Pribeh vytahov :)

Prvy vytah, o ktorom vieme, zostrojil slavny Grécky u€enec Archimédes asi v roku 236 p.n.l. Kabina visela na
kovovom lane a do vysky ju zdvihal ru¢ny vratok.

Vytah mal aj rimsky cisar Nero (37-68 n.l.). Jeho vytah mal dokonca bezpecnostné zariadenie a to koZeny
nafukovaci vak, ktory mal zmiernit nasledky pripadného padu.

Ovela neskdr jazdil vytahom aj papez vo Vatikane. Papezsky vytah bol pohanany Slapacim kolesom podobnym
tym pri studniach na stredovekych hradoch. TieZ franclzsky ,kral Sinko” Ludovit XIV. (1638-1715) nerad chodil
peSo. Jeho dvorny stavitel Velayer mu preto postavil vytah, dokonca uz s protizavazim (ktoré sa pouziva i dnes),
ktoré vyvazovalo konStrukciu vytahu, takze bolo nutné zdvihat len ,naklad”.

Prvy vytah v obytnom dome pouzil pravdepodobne v roku 1670 E. Weigel v Jene, avSak prava éra vytahov sa
zacina az od roku 1853, kedy American Elisha Graves Otis skonStruoval a vystavoval vytah v podstate dnesSnej
konStrukcie. Vytah bol po stranach vedeny voditkami a mal bezpecnostné zariadenie. To tvorili tzv. zachytavace,
ktoré v pripade pretrhnutia lana zabrzdili kabinu vytahu na voditku. Prvy Otisov vytah bol nainStalovany v
obchodnom dome E. V. Haughwout, Co. v New Yorku v roku 1857. Obsluhoval pat poschodi a jazdil na vtedajSiu
dobu neuveritelnou rychlostou 0,2 m/s (dnes je bezna rychlost aj 2,5 m/s).

Vytahy tej doby mali parny pohon, pripadne pohon hydraulicky: do valca pod piest sa Cerpala voda (dnes
hydraulicky olej), ktora piest zdvihala. Hydraulické vytahy boli kedysi zdvihané priamo piestnicou umiestnenou
pod kabinou, takZze nepotrebovali ani bezpecnostné zariadenie (kabina vytahu klesala samotiazou len tak
rychlo, ako to umoznovalo odpusStanie vody z pod piestu) ani protivahu. Vytah tohto typu bol inStalovany
napriklad v palaci rakuskeho cisara vo Viedni. Hydraulické vytahy sa pouzivaju dodnes, ale len pre niekolko-
malo poschodové objekty.

Hydraulicky a lanovy vytah
Vytah s elektrickym pohonom skonstruoval znamy nemecky elektrotechnik a podnikatel' Werner von Siemens.
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Elektromotor bol priamo pod podlahou a otacal ozubenym pastorkom, ktory tak ,Splhal” po ozubenom
hrebeni. Roku 1880 Siemens tento vytah inStaloval na priemyselnej vystave v Mannheime. Neskdr sa u vytahov
motor prestahoval nad najvy3Sie poschodie, kde pohanal lanovy bubon. Kabina tak bola opat zavesena na lane.
Tato konStrukcia sice beZzne vyhovovala, ale nakoniec prevladal spésob, kedy lano je ,prehodené” cez lanovnicu,
kde na jednej strane je kabina a na druhej zavaZie (tzv. trakéné alebo lanové vytahy). Tak sa vyrieSili hned dva
problémy: po prvé to umozZfiovalo staronové pouZitie zavazia a Usporu energie a po druhé to umoznovalo
konstrukciu vytahov pre mrakodrapy (tam vytahy s bubnami boli nepouzitelné, lebo vzhladom k dizke lana by
tieto bubny dosahovali nelinosné rozmery).

V Cechéach sa vyrobou vytahov zaoberala firma Breitfeld - Dafiek (neskorsie CKD). Prvy vytah vyrobila uz v roku
1876 a inStalovala ho v pivovare v Litoméficiach. Pohon obstaraval parny stroj. Prvy elektricky vytah s
tla¢idlovym zariadenim u nas, tak ako ho pozndme dnes, jazdil v prazskom hoteli Modra hviezda. Pekny vytah si
na prelome storoci nechal na zamku v Konopisti postavit naslednik Rakusko - uhorského tronu Ferdinand
d’Este (1863-1914).

Od tych déb sa mnoho zmenilo. V priebehu 20. storocia sa na pohon ,Spickovych” vytahov zacali pouZzivat
jednosmerné pohony. Bezprevodovy pohon vytahu bol rieSeny jednosmernym motorom, ktory bolo napajany
vo Ward-Leonardovom zapojeni z motor-generatora. Vytahy tejto konStrukcie poskytovali plynuly rozbeh a
dojazd aj pri vysokych premavkovych rychlostiach (Napriklad jednosmerny pohon vytahu v kaviarni Bystrica na
moste SNP v Bratislave z roku 1974 bol pévodne prevadzkovany pri rychlosti az 4 m/s).

Vyvoj v oblasti elektrickych pohonov a vykonovej elektroniky sp&sobil, Ze v sticasnosti su jednosmerné pohony s
ich zloZitou konStrukciou vytla€ané striedavymi asynchronnymi pohonmi s frekvenénymi menic¢mi. Tieto
pohony st schopné poskytnut vysoky komfort jazdy pri relativne nizsich nakladoch. Stvorkvadrantové menice s
moznostou rekuperdacie energie umoznuju vysoku Usporu spotreby elektrickej energie najma pri
rychlovytahoch.

MozZnosti vyuZzitia najmodernejSich poznatkov vedy su v dnesnej dobe limitované len ochotou resp. neochotou
investorov investovat do novych realizacii vytahov. Moderna mikroprocesorova technika umoznuje
mnohoskupinové riadenie vytahov, ktoré prinasa okrem ekonomickych Uspor aj neporovnatelne vyssi komfort
a efektivnost vyuZitia vytahov.

Zdroje
Prevzaté a upravené z:
* http://www.vytahy.sk/Vynalez.html.
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