Car Tank?)

Sialeny rusky Car Tank.

Mal nahanat hrozu, no po prvej jazde skoncil ako kopa Srotu zabudnuta v lese.

Carske Rusko sa v roku 1914 chcelo oddelit od zvySku sveta tym, Ze postavia bezkonkurenc¢ny vojnovy stroj.
Coskoro prisiel na svet velkolepy projekt Car Tank, ktory sice mal pozitivne vyhliadky, no napokon skondil ako
kopa Srotu zabudnuty v lese.

Ci uz i8lo o carske Rusko, alebo Sovietsky zvéz, tamojsi strojni inZinieri a kontruktéri sa celé desatrocia snaZili o
zostrojenie hned niekolkych unikatnych vynalezov. Ciefom bolo, prirodzene, odstrasSit potencialnych
nepriatelov, pripadne v neskorSej dobe predbehnut zapadny svet na Cele so Spojenymi Statmi americkymi v
technologickych pretekoch pocas Studenej vojny.

Zatial ¢o v 60. rokoch sa venovali napriklad ekranopldanom, priblizne 50 rokov predtym vymysleli Car Tank.
Cielom projektu bolo postavit obrnené a zbrafiami vybavené vozidlo, ktoré malo prekonat aj tie najnarocnejSie
prirodné podmienky a zautocit v teréne, kde by sa ina vojenska technika nedostala.

Armada potrebovala stroj, ktory pomo6Ze najma v zakopovej vojne, ktora prebiehala aj pocas prvej svetovej
vojny. Stroj mal dokazat bezproblémovo prejst cez nepriatelské Uzemie, a tak minimalizovat straty vojakov aj
ostatnej techniky. Jednym z konStruktérov, ktori stali za vznikom myslienky, bol Nikolaj Lebedenko, ktory sa roky
predtym osvedcil ako vyrobca delostreleckych zariadeni pre ruskd armadu.

Ako to malo vyzerat?

Konstrukcne islo o motorom pohananu trojkolku s centralnym telesom tvaru T. Vpredu s dvoma zavesmi pre
kolesa s priemerom priblizne 9 metrov a vzadu, na ramene umiestnenym valcom s priemerom 1,5 metra
sliZiacemu na vedenie vozidla.

Podla pracovnych poznamok sa Lebedenko pri tomto koncepte in3piroval azijskymi vojnovymi vozidlami, ktoré
vdaka velkym kolesdm lah&ie prekonéavali terénne nerovnosti. Celkova dizka vozidla bola 17,8 metra, $irka 12
metrov a vySka 9 metrov. Podla prvych prepoctov mala hmotnost dosiahnut 40 ton, no vyrobeny stroj mal eSte
0 20 ton viac.

Pohon mali zaistit dva motory od firmy Maybach, pricom kazdy z nich disponoval vykonom 240 konskych sil pri
2 500 ot/min. Paradoxne, kedZe Maybach je nemecka spolocnost, Rusi ziskali motory tak, Ze ich proste
vymontovali zo zostrelenej nemeckej vzducholode.

Kazdy motor pohanalo koleso, ktoré bolo perom zo Zelezni¢ného vagénu pritlacené na drevené obloZenie z
vonkajSej strany prednych kolies. Tym bolo zabranené zadretiu motora v pripade uviaznutia stroja, avsak sa tu
stracalo znacné mnozstvo vykonu, €o sa prejavilo uz pri prvych skaskach vozidla. Maximalna planovana rychlost
vozidla bola nastavena na 17 km/h.

Priestor pre posadku bol umiestneny v priecnej asti trupu, vstup bol rieSeny zadnymi dverami, ku ktorym bolo
treba vystupit po zadnej ,nohe” vozidla. Nad centralnym priestorom bola umiestnend pevna veza s
pravdepodobne 6 otvormi pre lafetaciu gulometov Maxim M1910 kalibru 7,62. Na oboch krajoch priecnej Casti
T trupu boli drziaky s otocnou lafetou pre gulomet Maxim M1910.

Predpokladany pocet ¢clenov posadky predstavoval 15 muzov. Sucastou bola aj 10 mm hruba vrstva z lisovanej
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ocele, ktord mala zabezpecit ochranu pred puskami, gulometmi a lahkym delostrelectvom.
KonsStrukciu zaplatil car

Lebedenko spolu s Nikolajom Zukovskym a jeho synovcami tak zacali pracovat na névrhu stroja, ktory si viak
vyZzadoval pomerne hodnotnu investiciu a tieZz materidl. Projekt vyzeral od zaciatku nedéveryhodne, velmi
nakladne a dost bizarne, ¢o odhanalo vac¢sinu potencialnych investorov a sponzorov.

KedZe hlava projektu Lebedenko mal dobré kontakty v armadnych zlozkach z predchadzajucej spoluprace,
dokazal nejakym sp6sobom zaujat pozornost samotného cara Mikulasa Il. Ten spolo¢ne s najvySSimi
predstavitelmi a radcami priSiel na augustovu prezentaciu, kde mu tim konstruktérov ukazal miniatirny model
buduceho vrazdiaceho stroja.

Predvadzaci tank mal motor z gramofénu, no v miestnosti sposobil obrovsky rozruch a nadSenie. Najviac sa z
neho tesil car, ktory mal za nim dokonca liezt az pod st6l, ked sa o nieo zavadil, ¢i zasekol. Bez vahania tak
nakazal, aby Lebedenkov tim dostal od carskeho dvora 210 000 rublov a zacal s konStrukciou stroja, ktory teda
na znak vdaky Mikulasovi Il. dostal pomenovanie Car Tank.

Proces vyroby aj testy koncili fiaskom

Pochybnosti, nepresné vypocty a otazniky sa objavovali prakticky od samého zaciatku konsStrukcie Car Tanku.
Vyroba prebiehala v moskovskej tovarni a trvala necely jeden rok. Pocas vyrobného procesu sa primarne
zostavoval len podstavec, na ktorom mal byt tank presdvany na armadou urcené miesta. Ostatné casti boli
skonstruované tak, aby sa po prichode na konkrétnu lokalitu len pospajali do jedného celku.

Aj ked to mdze zniet prakticky a jednoducho, bolo v tom mnoZstvo komplikacii. Pri finalizacii projektu totiz
Lebedenkov tim mechanikov zistil, Ze spevnené ocelové telo a ostatné komponenty na tanku napokon navysili
vahu stroja o dalSich 20 ton, ¢o mohlo spdsobit znacné problémy, kedZe vypocty na projekte ratali s vahou
maximalne 40 ton. KonStruktéri sa tak zacali obavat, ako a i vbbec zvladne tank presuny a pohyb.

Mal byt totiZz nasadeny na miesta, kde nie je rovna spevnena plocha. Stroj mal bez problémov zvladat lesy,
zakopy, mociare, zasnezené a premocené polia. V auguste 1915 bol podstavec aj s jednotlivymi komponentami
prevezeny do lesa priblizne 60 km od Moskvy. Spociatku to vyzeralo celkom slubne.
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Nefunkéna replika zostrojena pre lepSiu predstavu o velkosti
Prvy skutocny test a zaroven koniec Car Tanku

Car Tank demoloval les, demoloval stromy a hravo si poradil s vac¢Sinou nastrah, ktoré mu tamojSie prirodné
podmienky pripravovali. Trvalo to v3ak len chvilu, nez sa menSim zadnym kolesom zaboril do bahnistej zeme.
Tento moment sa da pokojne povazovat za koniec Car Tanku. Stroj bol totiz extrémne tazky na to, aby sa
dokazal vyhrabat.

Na testovacich jazdach boli pritomni aj kontroldéri z armady, ktori uznali, Ze v nehybnej pozicii je Car Tank
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nepouzitelny. Zvlast ich znepokojovala moznost, Ze ak dostane stroj ranu hoci aj od zbrane menS3ej raze, vyplety
prednych kolies sa znicia a stroj tak bude uz Uplne pohybu neschopny.

Armada usudila, ze tento predrazeny vynalez, ktorého cena sa mimochodom vysSplhala az na 250-tisic rublov, je
zbytoclny a stratili on zaujem. Ak sa pytate, ¢i nechali giganticky stroj za Stvrt miliéna rublov stat len tak v lese na
mieste, kde zapadol, tak to bolo presne tak. V tej dobe totiZ neexistoval ani podobny stroj, ktory by priSiel Car
Tank vytiahnut. Vynalezcovia sa bali, Ze pri neuvazenej snahe o pomoc by sa poskodil ocelovy plast i kolesa.

Tak sa nestalo nic¢ a Car Tank ostal napospas osudu v strede lesa asi 60 km od Moskvy. Do roku 1917 ho strazili
vojaci, no po vypuknuti obcianskej vojny v Rusku ostal bez dozoru. Predpoklada sa, Ze miestni obyvatelia a
zlodeji rozkradli stroj na diely, pricom kompletne zmizol az v toku 1923.

Po Car Tanku sa teda zlahla zem. Nikomu nechybal, nikdy nebol nasadeny do boja a nikto sa uz v budulcnosti
nesnazil o rekonsStrukciu tohto napadu, kedZe rokmi prichadzali omnoho efektivnejSie technologické moznosti a
s nimi aj dalSie Sialené sovietske ndpady na stroje, ktoré mali pozdvihnut ich Uroven, no skoncili bezucelne.

Zdroje
Prevzaté a upravené z:
* https://www.interez.sk/sialeny-rusky-car-tank-mal-nahanat-hrozu-no-po-prvej-jazde-skoncil-ako-kopa-s-

otu-zabudnuta-v-lese/.
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